
Bien le bonjour.  

Je suis Huguette, la brebis brigasque.  

Jõappartiens ¨ cette race end®mique tr¯s rustique 

qui avait quasiment disparue. Mais aujourdõhui, 

grâce à quelques passionnés, nous sommes plus 

de 1500 en France, dont les deux troupeaux de 

lõInferno dõo½ je viens, mais il y a aussi quelques 

troupeaux dans les Alpes italiennes. Grande mar-

cheuse, je suis bien adaptée aux élevages exten-

sifs avec parcours montagneux et les transhuman-

ces pour goûter la bonne herbe fraiche de nos 

régions. 

Il paraît que mes lointains ancêtres auraient fait un 

long et périlleux voyage, au travers de nom-

breuses régions depuis les montagnes soudanai-

ses pour rejoindre ces terres riches et fertiles.  

Les ancêtres des bergers auraient, eux aussi, fait 

ce même voyage, il y a plus de 6000 ans, et au-

raient laiss® des traces sur les roches de lõInferno. 

Je produis un lait bien gras servant à la confection 

de soles (fromages moulés au torchon) et tomes 

succulentes, et de la brousse fraiche, délicieuse 

avec la crème de châtaignes de Camille.  

Avec ma laine abondante, certains font du feutrage 

et confectionnent de magnifiques tapis.  

Venez voir ces produits de qualité à la fête de la 

Brebis brigasque, qui se tient chaque année en 

octobre à la Brigue.  

Mais aujourdõhui, je ressens de plus en plus de gaz 

et de bruits sortant de ces boites quõutilisent les 

hommes pour se déplacer, et la transhumance de-

vient de plus en plus difficile.  

Les routes sont très dangereuses et les hommes 

sont toujours plus nombreux, roulent toujours plus, 

toujours plus viteé  

Mais vers où???   

Avec les copines, on se le demandeé 

La marmotte La marmotte   
déroutéedéroutée   
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L a montagne 

a tremblé. 

Voilà ce qui a chan-

gé ma route. Impossible de dormir tran-

quille, jõavais besoin dõen savoir plus. 

Moi, qui ne mõ®loigne jamais trop de 

mon terrier, il ne mõa plus suffi de me 

dresser sur mes pattes pour voir au 

loin. Jõai d¾ quitter mes chers alpages 

ensoleillés, en direction du col de 

Tende. Les tunnels et les galeries, je 

connais : cõest mon univers. Mais voil¨ 

que je découvre que la montagne de 

Tende est devenue en vrai gruyère. Et 

que a sõ®croule de partout. Les Fouil-

leurs -Creuseurs auraient, semblerait -il, 

quelques leçons à prendre chez les 

Marmottes.  

Mais qui sont -ils dõabord ? Il ne sõagit 

pas, comme je lõai cru au d®part, dõune 

cousine ®loign®e, dõune sorte de mar-

motte géante en proie à une crise de 

m®galomanie. Non, ils sont dõune toute 

autre esp¯ce. Couverts dõune carapace 

aux couleurs vives, froide mais qui 

chauffe au soleil, les corps carrés jon-

ch®s sur dõimmenses pattes rondes et 

noires, ils crachent de la fumée puante. 

Encore faudrait -il que cette fumée sorte 

par leur bouche, dans lequel cas ils se 

déplaceraient la tête en arrière. Bi-

zarre. A vrai dire, dur dõy voir clair, ils 

ne nous ressemblent vraiment pas. 

Cõest peut-°tre pour cela quõils ne sa-

vent pas faire.  

Jõai fait mon enqu°te. Jõai demand® ¨ 

tou(te)s celles et ceux que je croisais 

de mõ®clairer sur les intentions de ces 

b°tes ®tranges. Alors, on mõa r®pondu 

tout et n'importe quoi. Dõabord, quõils 

seraient en train de doubler une 

grande galerie qui existe déjà. Pour-

quoi ? La version la plus farfelue, col-

portée par un Puceron, dit que les To-

mates dõune lointaine contr®e nomm®e 

Espagne cherchent à se rendre plus 

vite dans dõautres contr®es, bien plus 

lointaines encore : Pologne, Allemagne 

et même la Russie. Pourquoi donc ces 

pauvres Tomates souffrent -elles dõune 

telle bougeotte ? Dõautres expliquent 

que cõest ¨ cause des Humains. Que les 

Humains de ces contrées lointaines 

voudraient manger des Tomates espa-

gnoles. Seraient -elles meilleures que 

les leurs ? Une cousine savante mõa 

assuré que les Tomates russes étaient 

bien plus go¾teuses. Cõest l¨ que jõai 

compris quõil y avait dõautres choses en 

jeu : certains Humains veulent faire 

manger aux Russes des Tomates es-

pagnoles contre une chose nommée 

Monnaie qui serait, chez les Hu-

mains, encore plus recherchée que 

la Tomate. Elle sõ®change contre 

tout : Tomates et bien dõautres l®-

gumes encore, et dõautres choses 

bien ®tranges quõon transporte sur 

des distances gigantesques pour 

avoir de cette Monnaie, quõon 

®change contre dõautres Tomates, et 

ainsi de suite. Cõest ¨ en perdre la 

tête. Une abeille qui fuyait le col 

parce quõil nõy avait plus grand-

chose ¨ butiner mõa racont® une 

autre histoire : elle mõa dit que les 

Humains aiment beaucoup ces ani-

maux qui crachent de la fumée, et 

quõ¨ force de la cracher dans les 

tunnels, ils provoquent des incen-

dies. Ils construisent donc un nou-

veau tunnel pour pouvoir cracher 

cette fumée en toute Sécurité. En-

core un mot humain quõil faut que je 

comprenne.  

Quoi quõil arrive, l¨-haut, ça creuse. 

Depuis l'®t® 2015 ¨ ce que jõai vu. Ils 

veulent creuser sur 3200 mètres, 

cõest grand ! Mais ils peinent ¨ avan-

cer. Quand la montagne a tremblé 

en juin, cõest parce quõune partie de 

la nouvelle galerie - 1500 mètres 

cubes de boue, ¨ ce quõon mõa dit - 

sõest effondr®e du c¹t® du col que les 

Humains nomment la France. Depuis, 

les travaux nõavancent pas de ce c¹t®

-là, et un gros trou se forme au -

dessus. 800 mètres cubes de terre 

seraient déjà tombés dedans, et 

presquõautant peut sõ®crouler ¨ tout 

moment. De lõautre c¹t®, quõon 

nomme Italie (les Humains aiment 

marquer leurs territoires), les tra-

vaux ont ®t® arr°t®s ¨ cause de lõeau. 

Les Humains, en Italie, boivent de 

lõeau de la montagne, et le perce-

ment du tunnel met cette eau en dan-

ger. Alors, il leur faut trouver 

dõautres sources et faire de gros tra-

vaux pour que lõeau coule dans leurs 

terriers. Et ils nõauraient pas fait tous 

ces travaux comme il se doit. Mais, 

disent -ils, ce nõest quõune simple 
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tunnels au col de Tende 
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Direction d®partementale de lõ®qui-

pement (DDE) des Alpes -

Maritimes  comparait trois hy-

pothèses concernant la traversée des 

Alpes au niveau du département :   

hypothèse 0 : aucun aménagement 

nõest pr®vu ; 

hypothèse 1 : un nouveau tunnel de 

Tende est construit à péage, le projet 

de mise en service du tunnel du Mer-

cantour est réalisé plus tard ;  

hypothèse 2 : un nouveau tunnel de 

C her-e-s ami-e-s, 

Il n'y plus de doute, nous 

sommes les dindons de la farce ... et notre 

asphyxie est programmée...  

Hypothèse 2 : le pire des scénarios  

Pour estimer lõ®volution du trafic routier 

¨ lõhorizon 2015, en 2006, dans le dossier 

dõenqu°te pr®alable ¨ la demande de 

D®claration dõutilit® publique (DUP), la 

Tende est construit sans péage et le 

tunnel du Mercantour nõest pas r®ali-

sé.  

 

Nous sommes dans le cas 

de lõhypoth¯se 2, pour laquelle 

les prévisions  contenues dans le dos-

sier donnaient, une fois 
le tunnel  réalisé,  un flux 

de déplacement JMA (JMA = trafic 

journalier moyen)  de 

5760 v®hicules par jour . 

  

question de temps. Bientôt, ils recom-

menceront à creuser.    

Lõeau, cõest le gros probl¯me. Moi, je 

me contente de la rosée et de l'eau des 

plantes, mais les Humains la veulent en 

tr¯s grandes quantit®s. Et, ¨ ce quõon 

dit, en creusant, les bêtes carrées cra-

cheuses de fumée - qui marchent à l'en-

vers - risquent de mélanger des roches 

solubles et pleines de sels avec lõeau 

souterraine. Et alors, personne ne sait 

ce qui pourra advenir. Sont -ils devenus 

fous ? Jõavoue quõil me reste encore 

beaucoup à comprendre. Mais terminé 

le temps des ténèbres. Maintenant que 

jõai vu de mes propres yeux ce quõils 

font ¨ la montagne, je vais mõint®resser 

à ce monde des Humains. Et gare à la 

Marmotte qui quitte son terrier!  

Pour en savoir plus sur lõeffondrement 

de lõ®t® dernier , sur le gouffre et forma-

tion et sur la suspension des travaux du 

côté italien : www.sauvons-la-roya.fr et 

www.lastampa.it  
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Le projet de doublement du tunnel de 

Tende en quelques lignes :  
 

Historique  : Lancement du projet en 2004  ; signature de 

lõaccord entre la France et lõItalie en 2007 ; approbation 

de lõavant-projet par la France en 2007  ; Déclaration 

dõutilit® publique (DUP) pour la partie franaise en 2007 ; 

d®claration loi sur lõeau en 2008 ; approbation du projet 

des travaux anticipés sur le versant français en août 2012, 

prolongation de la DUP jusquõau 22 octobre 2017 ; 

travaux démarrés le 3 juin 2015 pour une durée estimée 

de deux ans. Le projet a actuellement entre 5 mois et un an de retard sur le 

planning annoncé (fin des travaux de percement du nouveau tube prévue 

actuellement entre la fin 2017 et lõ®t® 2018, fin du r®al®sage de lõancien tube 

en 2020). 

Coût total estimé  : 209 Mϵ, dont 87,2Mϵ HT pouf la France (1/3 r®gion 
PACA, 1/3 CG Alpes -Maritimes  ; 1/3 État)  

Projet retenu  : Il sõagit de creuser un nouveau tube de 3200 m sur 6.5 m de 

large (3.5 m de chaussée) à une distance de 30m du tube actuel. Des 

galeries de sécurité piétons (tous les 300 m) et véhicules légers de secours 

(tous les 900 m) relieront les deux tubes. Lõacc¯s c¹t® franais sera 

entièrement repris sur un linéaire total de 910 m  ;  les 4 lacets actuels aux 

caractéristiques réduites seront remplacés par 2 lacets réalisés sur remblai. 

Un nouveau viaduc   sera construit sur la rivière Ca au débouché du nouveau 

tunnel.  A noter que dans lõintervalle entre la mise en service du nouveau 

tube et la fin du r®al®sage de lõancien, le nouveau tube sera exploit® ¨ 

double sens.  

Hauteur actuelle  :  3,9 m¯tres  

Hauteur future  : 5 m¯tres sur les deux tubes  

Justifications du projet  : Mise aux normes de sécurité face au risque 

incendie   et « suppression des mesures contraignantes dõexploitation » qui 

empêchent actuellement la circulation à double sens, notamment celle des 

poids lourds. Dans le rapport de la commission des Affaires étrangères de 

lõAssembl®e nationale sur le projet de loi dõapprobation de lõaccord franco-

italien relatif au tunnel de Tende, on pouvait dõailleurs lire en toutes lettres : 

òcet ouvrage [é] presente des dimensions trop modestes pour permettre le 

croisement des poids lourds. [é] En raison de ces caract®ristiques, le transport 

de marchandises dangereuses y est interdit depuis plusieurs annéesó. Serait-il 

question, à terme de lever toutes les limitations  ?  

Trafic routier dans la Roya : jusqu'à 8700 

véhicules par jour !  
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Sachant quõon estimait 

que les travaux se-

raient terminés en 

2015, on pouvait lire 

dans le document rédi-

g® ¨ lõ®poque : 

"A lõhorizon 2015, le 

trafic augmentera forte-

ment, notamment le 

taux de PL [poids 

lourds] qui atteindra 18 

%. Au niveau du tunnel de Tende, le flux 

de transit représentera 4300 véhicules par 

jour et le flux dõ®changes locaux 1460 v®hi-

cules par jour, soit un flux de déplacement 

JMA de 5760 véhicules par jour. "  

Le comptage du département :  

Et pourtant, entre le 3 et le 16 septembre 

2015, alors que le tunnel n'est pas encore 

doublé, les comptages du département 

nous montrent que la situation est déjà 

pire que les prévisions d'il -y-a 10 ans !   

Durant ces 14 jours, on observe un trafic 
quotidien moyen supérieur à 5 000 véhi-

cules (cumul des deux sens). Ce trafic 

est essentiellement diurne, le tunnel de 

Tende étant fermé la nuit. Le trafic noc-

turne est local dans la Roya française.  

  

Malgré les limitations liées à la hauteur 

du tunnel actuel et malgré la circulation 
en alternance, en semaine, la circula-

tion des poids lourds (PL) représente 

déjà plus de 400 véhicules quoti-

diens, soit plus de 8% du trafic. Le 

week -end, le trafic total est supé-

rieur à 6 200 véhicules. Avec préci-

sément 427 poids lourds quotidiens 

en septembre 2015, on a déjà quasi-

ment le double des prévisions de la 

préfecture (220 PL/jour total moyen 

des jours ouvrés)....  

Pire encore ! Un an plus tard, en juil-

let 2016,  le trafic quotidien le plus bas 

en semaine ®tait de lõordre de 5 200 
véhicules, pour une moyenne supé-

rieure à 6 000,  avec des pointes le 

week -end supérieures à 7 000 véhi-

cules, et un record de 8 700 v®hicules 

dans la journée du 17 juillet, dont 870 

entre 18 et 19 heures. Un véhicule 

toute les 10 secondes sur une route à 

deux voies  ? Peut-on encore parler de 

route pittoresque  ?  

Au moment où ces statistiques sont 

recensées par  les services du conseil 

d é p a r t e m e n t a l  d e s  A l p e s -

Maritimes,  ces mêmes services conti-

nuent de communiquer sur des statis-

tiques anciennes et obsolètes. A ce 

dysfonctionnement vient s'ajouter le 

fait que  pendant plus de 3 années 

(2011 ¨ 2014), le compteur ¨ Tende a 

été laissé en panne par les mêmes 

services. Pourtant, il aurait suffit de 

débourser seulement 2160 ϵ pour 

mettre en place un compteur mobile 

magnétique qui permettrait de sortir 

des chiffres dõailleurs que dõune 

boule de cristal é (montant relev® 

sur devis le 27 septembre 2016).  

Les prévisions de la préfecture  : 

De son côté, la préfecture nous af-

firme que lõ®tude du trafic est actuel-

lement en cours de mise ¨ jour. Lõob-

jectif de cette étude est de disposer 

de prévisions de fréquentation actua-

lisées en prenant en considération les 

dernières données de comptage, les 

caractéristiques routières et les nou-

velles hypothèses de croissance du 

trafic dans la vallée de la Roya. Selon 

les premiers résultats provisoires, 

alors que le trafic actuel est 

de lõordre de 3150 v®hicules 

en moyenne journalière an-

nuelle, dont 120 PL, il serait 

de 4500 véhicules en 2020 à 

la mise en service des deux 

tubes, dont 280 à 330 PL soit 

7 % du trafic total.  

Dõo½ sont sortis ces chiffres ? 

De qui se moque -t-on ? De 

deux choses l'une : soit les 

services du conseil départe-

mental et de la préfecture 

sont incompétents - et dans 

ce cas, un haut fonctionnaire 

doit savoir avouer son inca-

pacité et arrêter de faire 

semblant ... -, soit il s'agit de 

mensonges et, dans ce cas-

ci, la justice doit faire son 

travail !  

Comment peut -on diviser 

les chiffres par 2 et occulter 

ainsi les faits réels ?  

Pourquoi taire le fait qu'au 
même moment le départe-

ment prévoit des travaux 

d'élargissement de la RD 

6204 (pour un montant estim® pour le 

moment à 150 000ϵ) et que d'autres 

travaux d'importance ont déjà été 

réalisés sur cette route  ?  

Déni de démocratie  

Ce saucissonnage des travaux pour-

rait permettre aux co -financeurs 

d'échapper à  la toute dernière ordon-

nance (n°2016-1058 du 03/08/2016) 

relative à la modification des règles 

applicables à l'évaluation environne-

mentale des projets, plans et pro-

grammes, élaborée après la concer-

tation lancée par Ségolène Royal sur 

le Renforcement du dialogue envi-

ronnemental et la participation du 

public:  
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ou incompétence?  
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Th®tis (2km dõ®paisseur de calcaires et 

marnes), qui recouvra notre région 

durant environ 200 millions dõann®es 

avant la surrection [2] alpine.  

- la nappe de charriage de flyschs

[3] et calcaires du Marguareis.  

Cõest sur cette richesse extraordinaire, 

et la biodiversité qui en découle du fait 

de la variété des sols, que se base la 

candidature de la zone Roya -

Mercantour pour le classement au pa-

trimoine mondial de lõUNESCO.  

Au niveau du second tube du tunnel 

routier de Tende, en partant du côté 

français, on retrouve argiles et 

cargneules (calcaire mêlé au gypse) 
sur les 350 premiers mètres, puis les 

inquiétants dépôts de sels fossiles 

(gypses et anhydrites [4]) sur tout le 

premier tiers .  

Ensuite, tout le côté italien est essentie-
llement composé de flyschs (m®lange 

de pélites, calcaires et argiles com-

pressé, et donc stratifié) inclinées vers 

L a Roya possède une richesse 

géologique inégalable en Eu-

rope  : 

- les formations rocheuses des deux 

dernières grandes orogénèses [1] 

(socle de la Cha´ne Varisque form®e y a 

plus de 400 millions dõann®es, avec les 

granites et gneiss, et les Alpes nées il y 

a pr¯s de 60 millions dõann®es), 

- les produits de leurs érosions liés à 

ceux des volcans de Corse -Sardaigne -

Estérel  (pélites et grès ferreux, conglo-

mérats avec galets de rhyolite),  

- les s®diments de lõoc®an alpin  

lõItalie et travers®es dõune dizaine 

de failles importantes (qui servent 

souvent de chemin pour les eaux 

souterraines) , et parfois reliant les 

anhydrites et gypses dans les parties 

inférieures. Cette zone comprend 
une importante source (San Manca-

rio) faisant partie des quatre princi-

pales arriv®es dõeau alimentant le 

sud du Pi®mont (Cuneo, Albaé), et 
une source tendasque dõimportance 

mineure, toutes deux à proximité du 

tracé du tunnel.  Les derni¯res cen-

taines de mètres de ce dernier tra-

versent calcaires, argiles, flyschs et 

dépôts morainiques.  

La principale inquiétude actuelle 

est la mise en liaison des sels fossi-

les, chargés entre autre en sulfa-

tes, avec les nappes dõeau 

souterraines des flyschs. Celles -ci, 

du fait de leur formation souvent à la 

verticale, peuvent dégager une pres-

sion colossale, ce qui  rend lõeau diffi-

cilement contrôlable.  

Novembre 2016, nº1  Page  5  

 

La vallée de la Roya dans quelques années ?  
La vallée de la Roya va 

devenir le trajet le plus 

court et le moins cher entre 

la Riviera et lõautoroute de 

Cuneo. La RD 6204 a été 

construite pour des 

diligences, elle a déjà du 

mal à supporter le trafic 

actuel, comment pourra -t-

elle faire face à 

lõaccroissement du trafic 

futur? Une fois enteriné, cet 

accroissement rendra 

in®vitable òle besoinó 

dõagrandir la route.  

Si on ne fait rien, tôt ou tard 

on se retrouvera riverains 

dõune 4 voies, voire dõune 

autoroute, avec toutes les 

conséquences qui 

sõensuivent ...    

« Lorsquõun projet est constitu® de plusieurs 

travaux, installations, ouvrages ou autres in-

terventions dans le milieu naturel ou le pay-

sage, il doit être appréhendé dans son en-

semble, y compris en cas de fractionnement 

dans le temps et dans lõespace et en cas de 

multiplicit® de ma´tres dõouvrage, afin que 

ses incidences sur lõenvironnement soient 

évaluées dans leur globalité.  » 

Põtit point hydrog®ologique  
      sur la traversée du col de Tende 

é suite : page 8 
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